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UNTERSTUTZUNG im JAHRE 1963

Der alljihrliche Jahresbericht unserer Gruppe ist zur Tradition ge-
worden. Er gibt einen Uberblick {iber unsere Titigkeit im vergangenen
Jahr und soll vor allem ein bescheidener Dank an unsere Freunde und
Forderer sein, die uns finanziell und materiell unterstiitzten und ohne
deren tatkriftige Hilfe wir vieles nicht oder nur unvollkommen ge-
schafft hitten.

Im einzelnen gilt unser besonderer Dank folgenden Firmen und Gesell-
schaften:

Auto-Union, Berlin-Halensee

Bauer u. Schaurte, Neuss

Hugo Betzer, Liidenscheid

Hermann Albert Bumke, Hannover

BV-Aral AG., Niederlassung Berlin

Christ und Welt Verlag GmbH., Stuttgart

Deutsche Amphibolin-Werke von Robert Murjahn, Ober-Ramstadt
Deutsche Industriewerke AG., Berlin

Deutsche Shell AG., Zweigniederlassung Berlin
Duisburger Kupferhiitte, Duisburg

Englebert u. Co. GmbH., Aachen

Esso AG., Verkaufsabteilung Berlin

Eternit Aktiengesellschaft, Verkaufsbiiro Berlin
Fachvereinigung Eisen- und Stahlhandel, Berlin
Jakob Faulstroh, Grof-Gerau

Feldmiihle AG., Werk Wesseling

Ferdinand Flinsch, Berlin-Schoneberg

Carl Freudenberg KGaA., Weinheim

H. Gossen, Berlin-Reinickendorf

Graewe u. Kaiser, Plettenberg-Bhf.

Waldemar Heinemann, Krombach

ISOLAG Wilhelm D1bbern Hamburg-Billbrook
KAMAX-Werke GmbH. , Rudolf Kellermann, Osterode
Karcher Schraubenwerke GmbH. Wa1b11ngen/Rems
Otto Klauke, Burgdorf

Gustav Kocks AG. , Miilheim/Ruhr

Kl6ckner Elsenhandel GmbH. , Berlin

Mannesmann Réhren- und Eisenha.ndel GmbH., Berlin
Messerschmitt AG., Augsburg
Mineralsl-Handelsgesellschaft Voigt KG., Berlin
Mobil Oil AG., Hamburg

Muhr u. Bender, Attendorn
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F. Pannertz KG., Hann. Miinden

Phoenix Gummiwerke AG., Hamburg-Harburg

Ravené Eisen, Berlin-Tempelhof

Rheinische Schmirgelwerke GmbH., Beuel/Rhein
Rochling'sche Eisen- u. Stahlwerke GmbH., V&lklingen/Saar
Rohm u. Haas GmbH., Darmstadt

Heinz Salmann, Hagen

Senkingwerk KG., Hildesheim

Schomburg u. Co., Detmold

SKF Kugellagerfabriken GmbH., Schweinfurt

Stiens, Ehlershausen

Svensson u. Kuhler, Wuppertal-E.

Tankschiff-Reederei, Voigt,KG., Berlin

Alfred Teves KG., ATE, Gifhorn

VARTA Aktiengesellschaft Ingenieurabteilung, Berlin
Vereinigte Deutsche Metallwerke AG. , Frankfurt/M.
Vereinigte Schmirgel- und Maschinenfabriken AG., Hannover-H.
Villeroy u. Boch, Keramische Werke KG., Liibeck-Didnischburg
Volta GmbH., Lindau

Walther-Biiromaschinen GmbH., Niederstotzingen/Wiirtt.
Wandmacher u. Co., KG., Hann. Miinden

Gebr. Weinitschke, Berlin-Charlottenburg

G. u. R. Weise, Berlin-Charlottenburg

Westfidlische Metall Industrie KG., Lippstadt

Wieland Werke AG., Metallwerke, Ulm/Donau
Wirtschaftsverband Berliner Brauereien e. V., Berlin
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In unserer provisorischen Werkstatt in Borsigwalde wurde mit Beginn
des neuen Jahres in regelmifligen Bauabenden an unserer Flugzeug-
konstruktion B 11 gearbeitet, ferner unser im letzten Jahr zu Bruch
gegangenes Ubungsflugzeug Baby II wieder aufgebaut. Parallel dazu
liefen die Vorbereitungen fiir eine neue Mefireihe zur Windkanalunter-
suchung eines B 11 Modells bei der Aerodynamischen Versuchsanstalt
AVA in Gottingen.

Schon am 28.2. wurde uns die ohnehin nur interimsweise benutzte
Werkstatt gekiindigt. Wir gerieten in ernste Schwierigkeiten, denn
unsere halbfertigen Bauteile und Maschinen konnten wir nirgendwo
abstellen. Wir bemiihten uns mit Erfolg um einen Aufschub der Kiin-
digungsfrist bis zum 30.9. in der Hoffnung, bis dahin schon eigene
Rdumlichkeiten am Luftfahrtinstitut der TU beziehen zu kdnnen. Lei-
der zerschlugen sich diese Aussichten sehr bald, da uns die erforder-
lichen Geldmittel nicht bewilligt wurden, und sich auBerdem die Ver-
handlungen iiber erforderlichen Baugrund mit der TU stark verzoger-
ten. Mit einer neuen Werkstatt konnte daher 1963 nicht mehr gerech-
net werden. Wir fanden aber wenigstens eine Abstellmoglichkeit in
der rohbaufertigen Triebwerkshalle der TU, um Maschine und Geriit
wettergeschiitzt aufbewahren zu kénnen.

Damit muBiten aber alle Arbeiten zur Fortfiihrung des Forschungsauf-
trages B 11 eingestellt werden, dariiber hinaus wurden auch die Mittel
zur Fortfiihrung der Forschung durch das Bundesverkehrsministerium
aus angeblich innerbilirokratischen Griinden gesperrt.

In der Hoffnung, Mittel anderweitig auftreiben zu konnen, starteten
wir im Sommer weitere umfangreiche Windkanaluntersuchungen zur
Seitenstabilitit unseres Flugzeugprojektes, um wenigstens die Vor-
arbeiten abschlieen zu konnen und die Konstruktionszeichnungen zu
bearbeiten.

Gegenwirtig bemiihen wir uns immer noch um Baumittel zur Errich-
tung einer Werkstatt, um dann endlich wieder den Baubetrieb fortzu-
setzen.

Daf3 es also mit der Flugzeugentwicklung gegenwirtig langsam voran-
geht, liegt bestimmt nicht an fehlender Initiative und Einsatzfreude
der Studenten, sondern ganz einfach an fehlendem Geld und fehlender
Werkstatt.

Hatten wir im vergangenen Jahr unser Fluggelinde "Grofles Moor"
zur GrofBbaustelle erklirt, so traf die Behauptung in diesem Jahr zu.
Hier benutzen wir bisher nur interimsweise Halle und Unterkunft des
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Luftsportvereins fiir den Kreis Burgdorf, der uns seine Ridumlich-
keiten kameradschaftlich liberlieB. Im April wurde eine billig erwor-
bene alte Baracke abgebaut und transportiert. Uber den Verlauf der
Bauarbeiten ist an anderer Stelle zu berichten. In der Gruppe gab es
nur noch Bauarbeiter und Maurer, das ganze Jahr iiber wurde gemau-
ert, betoniert, genagelt, gedeckt und gestrichen. Aber die Arbeit
hat sich gelohnt, wir wohnen jetzt im eigenen Haus auf dem Flugplatz,
wenn die Gruppe auch gezwungen war, nahezu ihre gesamte Kapazitiit
in eigentlich zweckfremder Bau- und Knochenarbeit zu verbrauchen.
Die Umstédnde lieBen uns keine andere Wahl, leider auf Kosten unserer
Flugzeugentwicklung, die hintenan geriet.

Halle und Unterkunft im Rohbau

Erst die Arbeit, dann das Vergniigen.....

Die Wochenendfliegerei lagin diesem Jahr, obwohl ungewthnlich gutes
Wetter war, unter den Ergebnissen des letzten Jahres. Ein 300 km
Zielflug wurde zwar geschafftund einige Versuche unternommen, aber
die ibrigen Mitglieder bauten. Statt Aprillehrgang - bauen! Statt Pfingst-
fliegerei - bauen! Am Landeswettbewerb Berlin beteiligten wir uns
und errangen den 1. Platz. Die Teilnahme am ersten deutschen
Juniorenwettbewerb in der Rhon trug uns einen 2. Platz ein.

In Prien/Chiemsee beteiligten wir uns an der ingenieurmiBigen Flug-
eigenschaftsuntersuchung der Akaflieg Miinchen in Zusammenarbeit
mit dem Institut fiir Segelflug der Flugwissenschaftlichen Forschungs-
anstalt Miinchen FFM.



Trotz der starken Inanspruchnahme bei den Bauarbeiten, oder gerade
deshalb wurde nach dem Richtfest der traditionelle Hangsegelfluglehr-
gang auf dem Ith angesetzt. Die Teilnehmer kamen begeistert zurilick,
auch einige Alte Herren hatten sich eingefunden.

Der Nachwuchs erhielt im Oktober die Moglichkeit, in der S-egelflug-
schule Oerlinghausen auf Einladung des LV NRWF des Deutschen Aero-
clubs ausgiebig zu schulen.
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Das zuriickliegende Jahr war wohl eines der hidrtesten und arbeits-
reichsten in der Gruppengeschichte, das von jedem grof3e Anstrengungen
erforderte. Aber nochbleibtviel zu tun iibrig, um wenigstens die Vor-
aussetzungen zur Weiterarbeit, nimlich Werkstatt und Werkstattleiter
zu schaffen. Hinzu kommt, dafl wir nach wie vor 250 km nach West-
deutschland zu unserem Exilflugplatz bei Celle fahren miissen, was
uns zu besonderen finanziellen Aufwendungen zwingt - 1/5 unserer
Jahresaufwendungen entfallen allein auf diese berlinbedingten Kosten -
die keine andere Akaflieg kennt.

Indiesem Zusammenhang mdéchten wir auf unser Spendenkonto 670 11,
Postscheckkonto Berlin West hinweisen. Jede Spende ist fiir unser
Ziel der vertieften Ingenieurausbildung eine wertvolle Unterstiitzung.

SATZUNGSANDERUNGEN

Auf der Jahreshauptversammlung am 12. Februar 1963 und der Mit-
gliederversammlung am 11. April 1963 wurden folgende Satzungsin-
derungen durchgefiihrt:

Die Akaflieg Berlin soll ihren Mitgliedern eine technisch-fliegerische
Ausbildung vermitteln und in wissenschaftlicher Arbeit schopferisch
zur Entwicklung der Luftfahrt einschlieBlich der Raumfahrt beitragen,
so wie es ihre Vorgingerin, die Flugtechnische Fachgruppe an der
T. H. bis 1945 getan hat.

§9
Vor Ubernahme in die Altherrenschaft kann auf Vorschlag des Vor-
standes die aktive Mitgliedschaft beschrinkt verlingert werden.

§ 34

Im Falle der Aufldsung der Gruppe mufBl das Vermogen der "Wissen-
schaftlichen Gesellschaft fiir Luftfahrt und Raumfahrt e. V. " in Braun-
schweig zugefiihrt werden. Von dieser Regelung ist das auf dem Nord-
gelinde der Technischen Universitit Berlin zu errichtende Werkstatt-
gebdude ausgenommen, welches in das Liegenschaftsvermdgen des
Landes Berlin iibergeht.
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Die im Jahre 1961 aufgenommenen Arbeiten an dem Projekt eines
schwanzlosen Segelflugzeuges mit Vorpfeilung liegen zu diesem Zeit-
punkt in neun Berichten vor:

TeilI  Grundlegende Entwurfsstudie

Teil I Fortfiihrung der Entwurfsstudie (Vorentwurf)

Teil III Abschidtzung des aeroelastischen'Verhaltens

Teil IV Lastannahmen iiber die Luftkrifte

Teil IVa Anhang zu den Lastannahmen (Boden-, Hand- u. andere Krifte)
Teil V' Windkanalunter suchungeniiber das Verhalten der Grenzschicht

Teil VI Windkanalvermessung des verwendeten Profils mit Klappe

Im Zeitraum 1963 konnten folgende Arbeiten abgeschlossen werden:

Teil VII Bauteiluntersuchungen im Institut fiir Luftfahrzeugbau
(Leiter Prof. Dr. -Ing. H. Hertel) der Technischen Uni-
versitidt Berlin

a) Schubversuche mit Sperrholzplatten:

In den Untersuchungen sollte die Abhingigkeit der Dimensionierungs-
groBe 7, von Sperrholzstirke, Lagenzahl und Deckfaserrichtung ge-
funden werden. Die Versuche wurden mit handelsiiblichem Sperrholz
(Buche) durchgefiihrt. Die Aufbringung der Schubbelastung erfolgte
durch einen diagonalgedriickten Gelenkrahmen, der etwa die Abmes-
sungen eines durch Gurte und Querschotten begrenzten Stegfeldes hat-
te.

Eine Abhingigkeit der beulkritischen Spannung von Sperrholzstirke,
Lagenzahl und Deckfaserrichtung lief sich nicht feststellen. In allen
Fdllen zeigten die senkrecht zur Deckfaser gedriickten Platten eine
hShere Bruchspannung.

b) Verdrehversuche anbalsaholzgestiitzten Glasfaser-Kunststoffrohren:

Zur Dimensionierung der Torsionsnase ist der Schubmodul der Nasen-
beplankung notwendig. Dieser wurde durch Versuche an drei kreis-
zylindrischen Rohren und einer Torsionsnase fiir verschiedene Ge-
webelagenzahlen bestimmt.
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Teil VIIa 6-Komponentenmessungen in der AVA-Gottingen

An einem Modell (MaBstab 1:7,8 - Spannweite 2,2 m) wurden 6-Kom-

ponentenmessungen durchgefiihrt und die Beiwerte c¢,, Cy;, Cy,y C.,
- AW Y L

Cpm Cyar bestimmt.

M N

Hauptaufgabe der Untersuchungen war es, die fiir die Losung der Sei-

tenstabilitdtsgleichungen notwendigen Derivativa c und ¢ 5 2 be-~

stimmen und ihre Abhidngigkeit von den leicht veralnderlié\fxen Bau-

grofen eines Entwurfes, der V-Stellung'der Tragflichen und der Sei-

tenleitwerksgrofle, festzustellen.

Das Mefiprogramm umfafite:

1. Messungen bei drei V-Stellungen ( 60, 90, 12° )
2. Messungen ohne Seitenleitwerk und mit zwei Seitenleitwerken

verschiedener Grofle
3. Messungen mit positivem und negativem Hthenruderausschlag

Fiir Normalflugzeuge bestehen zur Erzielung guter Flugeigenschaften
hinsichtlich der Seitenstabilitiit die Forderungen:

1. Rollmomentenbeiwert c, > 0 fiir positive Schiebewinkel /4

(linke Fliche voreilend), auBerdem Crg = ‘;—;L— >0
dq
2. <0

2. Giermomentenbeiwert N 0 fir #> 0 und CNa 37
c,¢ undc,g sind Funktionen von c,. Die Beeinflussung von c,q ge-
schieht hauptsichlich durch die V-Stellung ». Erhéhung von v fiihrt zu
einer VergroBerung von ¢c,, , gleichzeitig aber auch zu einer (uner-
wiinschten VergrséBerung vonc,, . ¢,, ist im wesentlichen von Lage
und GréBe des Seitenleitwerks abhiingig.

Ergebnisse
Auftriebswert: Hochstauftrieb c,, . und Auftriebsanstieg -3—2‘—

zeigen befriedigende. Ubereinstimmung mit den
theoretischen Werten.

Er ist wegen der kleinen Re-Zahl hoher als der
theoretische Wert.

Wider standsbeiwert:

Momentenbeiwert: Die Wirkung des Hohenruders ist im gesamten
Flugbereich vorhanden. Ruderumkehr infolge
Neutralpunktwanderung im Schnellflug oder
durch AbreiBen im Langsamflug trat nicht auf.
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Schieberollmoment:

Die Forderung c,, groBer Null ist im Schnell-
flug und im Reiseflug fiir alle drei V-Stellungen
erfiillt. Fiir groBe c, -Werte istdiese Bedingung
jedoch nicht mehr erfiillt. (Das hingt mit Ab-
l6seerscheinungen am voreilenden Fliigel zu-
sammen, die ein negatives Schieberollmoment
bewirken).

- - M 1 1 0 1 | I - o
f H1H {_ A o { ARSY 1 v - - ‘T
B g puigupgisnudbi It
5 1 2aet LK SEEIRIFEARE :
; | H AT T
£ L s
L RRIRERe SunEuutt
14 g
| v F 1 gina T
i L) i
b - 7 R RSER,
1t 5 & FETIT :‘,%ﬁ.':t;
e OO T - s
iR 2 SRR T
1]+ ¥ gy EsEeiagee!
EREuES P B GA IR e EN S SRS A HIH R LEhdn
s gdd 5! i e R B e
g i L A e e e e e e
SIS ; T e T
IERESEER LA HEHOAT AN i LR :
EF ' £l FENE b p e e R A L e
SR g H R s T e R
IR R R Pl E
IR CE REE U i s Pt TR e T
;‘{i .i PR i M i i + i P8 RNEY SR NN 1] N
S EN A SRR AR B NSt = b RN E ] Fpai
L R N T T TR
Er T < 2B it s H
b b4 N . L 'IT“ [1] Il
[ |.} v [RERREET IS N THITE DR RGOSR Wl
b4 ~y4 P Ly s { fe b baddd Ll Ly on
T HHHHS 1t = ; I‘; g
HI Y TR et i R 18
._.r{{ [REN Js’:l Vi 1‘; HH tepd J11 . +
Ak 17 b - 17 8 f -1 1
A F R
i i A 0= dSBRERET (S2RRNRE 4 200
1 H 1 N H M
L ik HIZ R SR e N SRR
R ' privplesipbigdipn,
1 s dilba ikl
T 1) T s T
1 H ST S SRR R
28 31 ;‘.151 T
4 4 I =S YRR R AT ER SR L B
.A:* O t(~{=t ISy B BN
i PR IR e
Py M IS SIS FRE S NI PO
i vl i,{—{' .I_.l + I
41 e 3 - H
i sisik Hisknl }. by
A Rl s i
Ji b e
NCTE T
g gy
e

Rollmoment {iber dem Schiebewinkel

13



ereiche er-
yvergroBert

&

1u
O()) .

=9g
0(1

= 12° fiir alle
ist. Fiir ##/

t bei »
sich der Schiebewinkel um 5

fiillt, wenn/#/< 5

Cys €0 is
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Die Bestimmung der optimalen V-Stellung und Grofle des Seitenleit-

werkes werden in Kiirze im Rahmen einer Untersuchung der dynami-

schen Seitenstabilitit vorgenommen.
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FLUGEIGENSCHAFTSFLIEGEN in Prien 1963 (27.5. - 31.5.)
bei der AKAFLIEG Miinchen

Meistens hat der Segelflieger zu seinem Flugzeug ein #hnlich sub-
jektives Verhiltnis wie zu seiner Freundin: Der Asthet méchte ein
schones Flugzeug, vielen ist gehorsame Steuerbarkeit das Wichtigste,
der Mann unserer Zeit will ein leistungsfihiges Flugzeug - kann es
aber nichtbezahlen - und einige restliche Romantiker verzichten viel-
leicht gern auf all diese Eigenschaften und bevorzugen ein Flugzeug
mit Charakter wie etwa den Milan, der nach links fliegt, wenn man
die Ruder rechts gibt. Eine Umfrage unter den Segelfliegern, welches
Flugzeug ihnen am liebsten ist, wiirde kein sinnvolleres Ergebnis
haben als eine Misswahl unter schénen Frauen.

De gustibus non est disputandum.

Unabhidngig von Geschmack und Neigung der Piloten wollte die Aka-
flieg Minchen ihre Flugzeuge nach physikalischen Kriterien testen.
Der Test wurde unter Anleitung Herrn Zachers von der Flugwissen-
schaftlichen Forschungsanstalt Miinchen - FFM - Institut fiir Segelflug
durchgefiihrt. Um den Familiensinn der Akafliegs untereinander zu
pflegen, luden die Miinchener Akaflieger Gastpiloten aus Braunschweig,
Darmstadt und Berlin ein. So konnten die Probleme der Testfliegerei
von einer breiten Gemeinschaft gesehen werden. Es zeigte sich, dafB
das ingenieurmiflige Fliegen genauso gelernt werden muf} wie etwa
Kunst- und Leistungsflug.

Unsere MeBwerkzeuge waren Stoppuhr, BandmaB, Federwaage und
Winkelmesser. Damit arbeiteten wir ab 100 m Hghe, um die Kurven-
wechselarten der 450-Kurve, die Rollzeit bis 30°, das Langsamflug-
verhalten, die Hinge- und Schiebewinkel des Slips, die Flugstabilitiit,
Steuerstellungen - Krifte und Wirkungen - zu messen. Die Beob-
achtungen waren so reichhaltig, daf wir kaum Zeit fanden, wihrend
des Fluges einen Blick auf das prichtige Gebirgspanorama der Alpen
zuwerfen. Als Tester mufl man sein Gefiihl in Geschicklichkeit subli-
mieren und darf kein anderes Vergniigen wihrend des Fluges kennen,
als das der zeitlichen Koincidenz des Stoppuhrzeigers mit einem an-
deren MefBiwert.

Der drohenden Physikalisierung unserer Seele wirkte die vitale Orgi-
nalitit unserer Gastgeber entgegen. Die fischférmigen Friihstiicke-
bretter - Zeugen der verfeinerten Lebensart der Miinchener - wurden
zum Tischtennisspielen mifbraucht, nachdem ein in einem Silberpo-
kal verstecktes Zelluloidbidllchen entdeckt worden war. Des Nachis
stellte sich den uneingeweihten Gisten ein Gespenst namens Anton
in Skelettform vor. Dieser magere Nachtschwirmer war eine mit
Phosphorfarbe bemalte Fliegerkombination.
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Die Miinchener wissen, was sie haben: Um uns den Abschied zu er-
leichtern, bliesen sie auf dem Priener Bahnsteig eine etwas zittrige
Abschiedsweise, die aus einem Gummischlauch mit halber Trompete
geschmettert wurde.

Btld F4.30 Kurvenwechselzeiten

aus: FFM-Bericht Nr. 40
Flugwissenschaftliche Forschungsanstalt
e. V. Miinchen
frither: Deutsche Forschungsanstalt
fiir Segelflug e. V.
in Zusammenarbeit mit der
Interessengemeinschaft
Deutscher Akademischer Fliegergruppen
Flugeigenschaftsuntersuchungen
an 14 Segelflugzeugen
H. Zacher
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Aus: FFM-Bericht Nr. 40 (wie Seite 17)

Bild F3.4 Ka 6 und D 34, Quersteuerhandkrifte

Am Quersteuerhandkraftverlauf der "Ka 6" wird gezeigt, welchen Ein-

fluB die ungenaue Einstellung des Querruders nach einer Reparatur ha-
ben kann: 3,5 kg nach rechts, 1,5 kg nach links. (Die Haféreibung ist
beim Zeichnen der Kurve nicht beriicksichtigt worden: sie ist gering).
Bei der "D 34" ist das Quersteuerungsgestinge im Rumpf unsymmetrisch an-
geordnet und im iibrigen sehr oft umgelenkt worden; dadurch ergeben sich
am Kniippel sowohl ungleiche Quersteuerwege und -kriéfte als auch groBe
Reibungen: nach rechts 98 mm Weg mit 6,5 kg Kraft, nach links nur 70 mm
und 3,5 kg bed + 0,9... 1,2 kg Reibung. Interessant ist, daB diese Eigen-
art von den Flugzeugfiihrern nicht beanstandet und von vielen wahrschein-
lich auch nicht bemerkt wurde, da Vollausschliége selten gegeben werden
und im Fluge kein rechter MaBstab fiir die GrdRe des Kniippelausschlages
besteht. AuBerdem hatte eine Nachmessung ergeben, daB Kniippelausschlidge

von mehr als 70 % kaum noch den Querruderausschlag vergroBern.
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1. DEUTSCHER JUNIORENWETTBEWERB auf der Wasserkuppe

In diesem Jahr verwirklichte der Deutsche Aero-Club einen schon
lange gehegten Plan und schrieb den ersten Deutschen Junioren-Wett-
bewerb aus, den die Gesellschaft zur Forderung des Segelflugs auf
der Wasserkuppe dort vom 6. bis 20. Juli 63 durchfiihrte, Mit diesem
ersten offiziellen Rhonwettbewerb nach dem Kriege wollte man die
grofe Tradition der Wasserkuppe als Berg der Segelflieger weiter-
fiihren; er soll zu einer stindigen Einrichtung werden und alle zwei
Jahre(im Wechsel mit den Deutschen Segelflugmeisterschaften) statt -
finden. Seine Hauptaufgabe besteht in der Forderung des Nachwuchses
sowohl fliegerisch als auch ideell, und gerade aus diesem Grunde ist
die Wahl fiir den stindigen Austragungsort auf die Wasserkuppe ge-
fallen.

Auch fiir unsere Gruppe hat der Berg der Flieger eine Tradition. Zu
Beginn der zwanziger und Ende der dreifliger Jahre waren die Berli-
ner Akaflieger zur Rhon gefahren, um ihre Neukonstruktionen mit
denen anderer Gruppen zu messen. Heute ist die Wasserkuppe in etwa
unser Leidensgenosse: Ihre politische Lage setzt den fliegerischen
Moglichkeiten harte Grenzen und sie steht in stindigem Kampf um
ihre Existenz. Das war allen Teilnehmern bewuf3t und daher beherr-
schte, trotz des harten Kampfes, nicht die Rivalitit zwischen den
Mannschaften den Geist des Wettbewerbes, sondern mehr der Wille,
die Bedeutung der Wasserkuppe fiir den Segelflug wieder zu vergros-
sern.

Die Gesellschaft zur Forderung des Segelfluges auf der Wasserkuppe
hatte keine Mihe gescheut, dieses Ziel zu verwirklichen. Schon der
Wettbewerb an sich hatte fiir alle Mannschaften besondere Anziehungs-
kraft, weil die ersten drei Sieger die Teilnahmeberechtigung fiir die
Deutschen Segelflugmeisterschaften erhielten und fiir bestimmte Kon-
kurrenzen Tagespreise ausgeschrieben wurden. AuBerdem hatte die
Wettbewerbsleitung ein reichhaltiges Programm zusammengestellt,
in dessen Mittelpunkt die fliegerische und theoretische Belehrung
durch Heinz Huth stand, der mitflog und anschliefend sagte, was
falsch gemacht wurde. Langeweile kam also auch an neutralisierten
Tagennichtauf, zumal das Programm auflerdem noch durch abendfiil-
lende Vortrigeiiber die derzeitige politische Lage der Kuppe sowie iiber
die Entwicklung des Segelfluges bereichert wurde.

Viel wurde getan, um das Risiko des Uberfliegens der Zonengrenze
zu verringern. So war fiir alle Teilnehmer zwei Trainingstage Pflicht,
mit einem Motorflugzeug wurde vorher jeder an der Grenze entlang-
geschaukelt und ein Anfliegen der Wasserkuppe bei Riickkehrfliigen
dadurchvermieden, daBals Ziel der Flugplatz Fulda festgelegt wurde.
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Das Wetter (in bewihrter Weise erliutert von Herrn Dr. Schulte) war
recht miBig, allerdings fiir die letztjihrigen norddeutschen Verhilt-
nisse noch ertriglich. Lediglich zu Beginn des Wettbewerbes hatte
man Sorge, die notigen 4 Wertungstage zusammen zu bekommen und
schickte uns bei jedem Wetter los, wie sich auch zeigte, nicht unbe-
rechtigt: Es wurde nur ein Tag, an dem eine Aufgabe gestellt worden
war, neutralisiert, bei allen anderen reichte es fiir eine Wertung.
Einschrinkend auf die Tagesaufgaben wirkte sich aus, da8 in Richtung
Osten alles tabu war, so daB wir an jedem Tag, selbst bei einem
Streckenflug auf Kurslinie, mit Gegenwind zu kimpfen hatten. Der
Wettbewerb spielte sich so hauptsiichlich im Gebiet des Vogelsberges
ab, da auch von der Frankfurter Flughafenzone ein respektvoller Ab-
stand gewahrt wurde. Aber auch in siidliche Richtungen wurden zwei
Fliige angesetzt, die (besonders auch fiir die Mannschaften) zu grofen
Erlebnissen wurden.

Alsbesonders positives Ergebnis dieses Juniorenwettbewerbes méchte
ich es bezeichnen, daB man zum Schluf nicht das Gefiihl hatte, an
einer Massenrazzianach den Besten, sondern an einem Fliegertreffen
teilgenommen zu haben. Bei uns Berlinern ist so etwas wie eine
Rhénbegeisterung zuriickgeblieben, fiir die nicht nur das giinstige Ab-
schneiden unserer Mannschaft mit dem 2. Platz verantwortlich ist.

Foto: Emil Hennemuth, Gersfeld/Rdhn

....auf der Wasserkuppe
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HALLE und UNTERKUNFT in EHLERSHAUSEN e
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Angefangen hat es mit einer uralten Baracke und einigen Brettbindern, ] IR
die wir glinstig in Wewelsburg erstehen konnten. Aber schon der ;%E g

s 4
J" 0 " 1)

Transport von Wewelsburg nach Ehlershausen mit Lastwagen, Bundes-
bahn und Treckerfuhrwerk abenteuerlich iiber Moorwege erwies sich
als Problem.
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Von der Schufterei im stromenden Regen geben die Bilder beredtes
Zeugnis. Als dabei die Arbeitsmoral fagtim Ackerschlamm stecken
zubleiben drohte, kam gerade noch rechtzeitig - von unserer "schein-
baren" Arbeitswut angelockt - ein Nachbar der Baracke und gliick-
licher Opel-Blitz-Besitzer. Im Nu war er - samt Opel-Blitz - en- . =t e
gagiert (kostenlos) und die Stimmung erreichte ein unglaubliches Hoch.
Der Schwung, mit dem weitergearbeitet wurde, schien ihn offenbar so
beeindruckt zuhaben, daf3 er uns anschlieflend auch prompt noch seine
Waschkiiche und geniigend heies Wasser zur Verfiigung stellte, damit
wir uns fiir die Heimfahrt wieder landfein machen konnten.
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Flugzeughalle und Unterkunft in Ehlershausen
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Jetzt fehlte nur noch der Plan und iiberhaupt alles andere. Ersteres EE % E g_'k‘o Ly
war schnell getan. Bevor Baupolizei, Priifstatiker und Kreisbauamt 14 \@?7 I
etwas ahnten, begannen wir mit dem Ausheben der Fundamente, misch- N BRI o |
ten den Beton und mauerten einen Sockel, der den Wohnteil aufnehmen } o l’? LFI [
sollte. Zu allem UberfluB schien die Sonne, standen die Cumulanten . =N
am Himmel, und von einer Nachbargruppe bekamen wir zu horen, - o
welch groBartiges Segelflugwetter wir verpaiten. Was half's, wir be- dbwedodd A
notigten dringend eine Unterkunft und Abstellméglichkeit am Flugplatz. L e
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Den ganzen Sommer iiber wurde gezeichnet, gemauert, gebaut, Ma-
terial besorgt (manchmal auch gekauft), und der Amtsschimmel ge-
fiittert. Er erwies sich, das muB zu seiner Ehre gesagt werden, als
wirklich zahm und kam uns sehr entgegen. Nach Semesterschluf} star-
teten wir im August einen dreiwdchigen Baulehrgang.

Berliner Stahlbaufirmen und das Eternit-Werk hatten uns grofBziigig
unterstiitzt und die Bundeswehr kam uns mit einer Pioniereinheit aus
Braunschweig mit einem Zug Pionieren, Maschinen und Gerit zu Hilfe.
Diese Pioniere waren alles Leute vom Bau, Maurer, Zimmerleute und
Schlosser, brachten viel Begeisterung mit, zumal sie ja nun vom Ka-
sernendienst befreit waren. Zusammen erreichten wir einen sagen-
haften Wirkungsgrad: Standen Ende Juli gerade die Fundamente und
ein Teil der Mauern, so waren nun innerhalb weniger Tage Stahl-
stiitzen einbetoniert, Brettbinder genagelt, Wandkonstruktionen er-
richtet, die Baracke erstellt und mit einem Kranwagen die Binder
verlegt. Zwischendurch fiel der Pionierkran einmal aus, innerhalb

der Pionierkran

einer halben Stunde hatten wir von einer uns véllig fremden Luftwaffen-
einheit einen Kran mit Mannschaft kostenlos am Platz. Wir staunten
liber so viel Organisation nicht schlecht.
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Acht Tage spiter konnten wir bereits ein ziinftiges Richtfest feiern.
Unser "Polier" Uffz. Wieczorek schwang eine markige Rede, trank
Doppelte auf das Wohl fast jeden Brettbinders einzeln, so daB3 wir be-
flirchten mufiten, er kommt nicht mehr heil vom Dach herunter. Heil
kam er schon, trocken nicht. Bei Bier, Bratwiirsten und Lagerfeuer
wurde bis in die Nacht gefeiert, was nicht ohne Verluste abging. Auch
am nichsten Tag wurde es nicht viel mit Titigkeit.

Richtfest in Ehlershausen

Inzwischen sind die AuBenarbeiten abgeschlossen, alles gedeckt und
gestrichen, an der Inneneinrichtung haben wir wihrend des Winters
noch zu tun. Mit Beginn der Flugsaison hoffen wir fertig zu sein und
konnen dann endlich in eigenen Rdumen hausen. Platz ist fiir 20 Betten,
Duschen, Aufenthaltsraum und Flugzeughalle, die 5 Segelflugzeugen
aufgeriistet Platz bietet.

- Unser Bau wire nicht moglich gewesen ohne die Unters tiitzung und

Forderung vieler Herren, Gesellschaften, Firmen und der Bundes-
wehr. Ihnen allen sei auf das herzlichste gedankt.
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SEGELFLUGSCHULE OERLINGHAUSEN

Trotz der groBen Bautitigkeit in diesem Jahr, kam unser Nachwuchs
im Oktober doch noch ausgiebig vor den Hingen des Teutoburger
Waldes auf denbeiden letzten Lehrgingen der Segelflugschule Oerling-
hausen zur Schulung, wozu uns der Landesverband NRWF des Deut-
schen Aeroclubs groBziigig eingeladen hatte. Zeitweilig war das Wetter
noch so herrlich, da man sich wie in der Sommerfrische fiihlte.

Um 7. 00 Uhr geweckt, 7.30 ein ausgiebiges Friihstiick eingenommen,
so kam man bester Laune und mit grofem Schwung um 8.00 an der
Halle an, Sffnete die Tore, tankte Wagen auf und schob Flugzeuge
rasch an den Start. Innerhalb kurzer Zeit war auch schon der erste
Vogel hochgeschossen.

Die Mittagspause dauerte eine Stunde, dann ging es weiter mit dem
Flugbetrieb bis zum Sonnenuntergang. Abends kam die Theorie in Vor-
trigen zum Zuge und nach kurzem Umtrunk in der Fliegerklause '"bei
Kardinal" hatte jeder geniigend Bettschwere. Aber meist war selbst
dieser Schlaftrunk nicht mehr erforderlich - die frische Luft und das
Zuriickholen der Flugzeuge waren vollig ausreichend, um die Flug-
aspiranten baldméglichst die Fallen aufsuchen zu lassen.

Der Leiter der Schule, Herr Ing. Burzlauer und alle seine Mitarbeiter
hatten sich mit uns redlich Mihe gegeben, was sich auch in den abge-
legten Priifungen von

1 A-Priifung

3 B-Priifungen

2 L 1 - Priifungen

1 F-Schleppgenehmigung

deutlich ausdriickt. Ihnen und der vortrefflichen Kiiche sei an dieser
Stelle nochmals unser aufrichtiger Dank gesagt.

Ein Gemeinschaftsabend zu dem die Lehrgangsteilnehmer alle Ange-
horigender Schule eingeladen hatten, schloB die Reihe der Erlebnisse
ab, an die wir uns gern erinnern.

FOHNFLIEGEREI in INNSBRUCK

Seit Wochen lagen wir auf der Lauer, horten Wetterberichte, studier-
ten Wetterkarten und telefonierten mit Meteorologen, alles drehte
sich um eine Frage: "Wann kommt der Fohn?" Ein Hohenatmungsge-
rit wurde organisiert, die K 6 stand schon in Innsbruck, wir safien in
Berlin - wie auf Kohlen. Montag 14 Uhr war Wellenalarm, 19 Uhr
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Hohenkarte fur 500mb (5000m)von 1Uhr

2%-std Druckdnderung om Boden voniuhrl,

saBen wir im Auto Richtung Innsbruck, und wufiten noch an der Zonen-
grenze nicht genau, ob alle Papiere, Ausweise, Unterlagen dabei
waren. Durch Regen und Nebel ging es siidwiirts, aber die Voraussa-
gen waren giinstig, und in Innsbruck erwarteten bereits 50 Segelflug-
zeuge den Fohn, der gute Hohenflugmiglichkeiten durch Wellenauf-
wind iiber dem Inntal ermd&glichen sollte.

Gestartet wurde an der Winde, Querabflug zur Nordkette und im Wol-
kenaufwind der Hebungswolke vor dem Hang durch Kreisen Hohe ge-
wonnen bis ca. 2000 m {iber Start, dann Andriicken gegen den Wind
und Schnittflug iiber das Tal, um den Ap schluB an die erste Welle zu
finden. War es im Start und im Tal noch sehr bockig und turbulent, so
wurde es jetzt ganz ruhig, mit 1 m Steigen ging es aufwiirts. Durch
Beobachtung der soch stindig dndernden Lenticularis wurde das beste
Steigen gesuchtund mit 3 - 4 m/sec erreicht. Ein iiberwiltigendes Er-
lebnis, die Alpen unter sich versinken zu sehen, vollig ruhig zu stei-
gen und bei blauem Himmel und glasklarer Luft die Fernsicht tiber
das Alpenmassiv zu genieSen. Alle Wolken blieben zuriick, bei 5000m
wurde die vierte und letzte Lenticularis iiberstiegen und mit 4 m/sec
ging es stetig aufwirts.
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Bei 6300 m i{iber NN mufite wegen Sonnenuntergang abgebrochen wer-
den. Alle Gerite hatten einwandfrei funktioniert. Atmungsbeschwerden
und Vereisungserscheinungen warennicht zubeobachten. Uberraschend
war eigentlich nur die geringe Windgeschwindigkeit, da man in 5000m
Hohe und 70 km/h am Stau noch vorwirts flog. AuSerdem wurde ver-
sucht, durch Andriicken gegen den Wind die zweite Welle vor dem
Patscherkofel zuerreichen, sie war nicht durch Lenticularis markiert
und brachte nur schwaches Steigen von 1/2 m/sec.

Blick auf Nordkette und Starnberger See im Hintergrund
aus 6500 m iiber NN

Mit dem erflogenen Ergebnis von 2 Diamanten waren wir sehr zufrie-
den. Da sich das Wetter am folgenden Tag stark verschlechterte,
muBten wir nach Hause fahren, probierten vorher aber noch ausgie-
big Osterreichische Spezialititen wir Enzian und Tokayer.
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ITH - LEHRGANG 1963 (22.9. - 29.9.)

Nach der vielen Arbeit an der Halle in Ehlershausen duBerten einige
Akaflieger die ketzerische Ansicht, daB eigentlich auch wieder geflo-
gen werden miifite.

Nun war der Sommer schon vorbei, es blieb also nur noch der schon
zur Tradition gewordene Ithlehrgang, um die aufgespeicherten flie-
gerischen Geliiste abzubauen.

Ende September wurden also die Flugzeuge aus der Halle geholt und
griindlich abgestaubt. EinBrief hatte die Eschershiusener Segelflieger
auf unser Kommen vorbereitet. Er blieb ohne Antwort und man konnte
annehmen, daB alles in Ordnung war. Als es dann wirklich losging,
fanden sich so viele ein, daB auf dem Ith dreistiickig geschlafen wer-
den mufite und der Bécker in Eschershausen am Montagmorgen un-
gldubig fragte, ob es wirklich 60 Brétchen sein sollten.

Am Montag war dann endlich - nach zum Teil aufregender Fahrt - alles
auf dem Ith angekommen. Noch am selben Abend wurden die ersten
Flaschen vom "mitgebrachten Rum" fiir "Trainingszwecke" verbraucht.
Von der folgenden Prozession zum Windsack zeigte sich Petrus so be-
eindruckt, daB er fiir den Rest unseres Aufenthaltes auf dem Ith den
Wind mit zum Teil orkanartigen Stirken aus Westen blasen lie. Da
wir vier Flugzeuge hatten, mufliten wir so viel fliegen, dafl uns kaum
noch Zeit fiir Spazierginge durch das herbstliche Weserbergland blieb.

Einige Alte Herren benutzten die Gelegenheit, einmal wieder unter
Akafliegern zu weilen. Die Studenten konnten sich bei dieser Gelegen-
heit von der vollen Tauglichkeit eines neuen 190er Mercedes als Seil-
riickholwagen iliberzeugen.

Mit zwei 5-Stundenfliigen auf dem Grunau-Baby und stundenlangen
Fliigen auf den anderen Typen fuhren wir mit dem Gefiihl nach Hause,
in diesem Sommer das Fliegen nicht ganz verlernt zu haben.
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VORSTAND 1963

1. Vorsitzender
2. Vorsitzender
Kassenwart
Schriftfiihrer

EHRENMITGLIEDER

Prof. Augustin, Udo
Remm, Horst
Stiebeler, Willy

AKTIVE MITGLIEDER

Aminde, Hans-Joachim
Behrndt, Dieter-Detlef
Blumberg, Dieter
Bronner, Dietrich
Dorrscheidt, Arno
Differt, Rodrik

Etzold, Frank

Dr. Fastabend, Wolfgang
Friedrich, Frank
Ganschow, Hermann
Griese, Hans-Jorg
Hager, Giinter

Hefer, Gerd

Dr. Herbst, Wolfgang
Hermanspann, Fred
Hofmann, Christoph

Hans-Joachim Aminde
Achim Leutz

Giselher Uebel

Benno Keinath

Kadhim, Shokat
Keinath, Benno
Krahn, Rudolf
Leutz, Achim
Neumann, Heiner
Reich, Dieter

RofB, Hannes
Sommer, Peter
Specowius, Winfried
Templer, Rudolf
Uebel, Giselher
Voigt, Jiirgen
Wachau, Klaus-Dieter
Wischmann, Ulrich
Zelter, Burkhard

VORSTAND der ALTHERRENSCHAFT

Vorsitz Prof. Dr. Hermann Winter

Paul Eduard Pank

Kassenwart Hans-Joachim Wefeld

Schriftfihrer Rolf Model
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33 Braunschweig

Am Hasselteiche 48

35 Kassel

Am Weinberg 7

1 Berlin 65
Transvaalstr. 43

29, route de Versailles,
Port-Marly (S.e.O.)

ALTE HERREN - mit unbekannter Anschrift -

Barche, Jiirgen
Bethge, Heinz
Frodl, Franz
Leander, Wolfgang
Ludloff, Klaus

Lummerzheim, Peter
Nickoll, Kurt

Roloff, Helmut
Schumann, Horst
Stockel, Karl

ALTE HERREN - mit bekannter Anschrift -

Alpheis, Joachim

Arndt, Michael

Prof. Augustin, Udo
Brockmann, Hans-Joachim
von Damm, Horst
Deunert, Kurt
Dudenhausen, Hans-Jiirgen
Eichholz, Konrad

Esche, Carl Gustav

Dr. Eschenbach, Wolfram
Fleischhauer, Erich
Frauendienst, Johannes
Dr. Freitag, Walter
Friedrichs, Ernst-Giinther
Geyer, Hugo

Graeber, Werner
Grosser, Erich

Hasche, Hans-Alfred
Hesse, Ulrich

Hinniger, Werner
Hoffmann, Egbert
Hoffmann, Friedrich
Huhold, Karl-Dieter

van Hiillen, Kurt

Jaeckel, Georg

Kassner, Jochen
Kauffmann, Konrad
Klein, Gerald

Kloss, Vincenz
Knemeyer, Siegfried
Kracht, M.

Krieger, Walter

Kriiger, Helmut A.

Lentz, Otto

Lerche, Hans-Werner
Loh, Wilhelm

Mattig, Hans-Werner
Model, Rolf
Mohlmann, Friedrich
Moller, Waldemar
Neumann, Eduard

Ott, Rudolf

Pank, Paul-Eduard
Pohl, Woligang

Reich, Erdmann
Riewe, Manfred
Roeingh, Helmut
Schilo, Walter
Schmidt, Leo

Schuck, Julius
Schwencke, Dietrich
Slawik, Peter
Sogtrop, Glinther

Dr. Speidel, Lothar
Dr. Sperling, Ernst
Stender, Walter

Prof. Dr. Tank, Kurt
Dr. Thomas, Hans-Joachim
Trinkner, Eugen
Troger, Anton
VieBmann, Klaus
Wachsmuth, Gustav-Adolf
Wefeld, Hans-Joachim
Werner, Wilhelm
Prof. Dr. Winter, Hermann
Winter, Martin
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