il [}




Uiber den Umganyg mit Jubilden

Zum dritten Mal [%t die ﬂkz{[ieg Berlin jenseits der iiblichien Zuweijahresberichite eine
Sonderschrift vor. Der aktuelle Anlaf wurde dadurch vzgyezeicﬁnet, daf die neueste Entwicklung
der Gruppe,die "B 13, baldigst in die Luft Kommen wird. Warum dant solch ein Titel? Wir
wollen zweierlei Fakten zum Ausdruck bringen:

70 Jahre Akaflieg Berlin
und
20 Flugzeuge bzw.ProjeKte

Unsere ﬁGruppe besteht seit dem Jahire 1920, zhlt also zu den drei dltesten ﬂlkaf[ieﬁ. IThre
Geschichte verlief recht wechselhuft, es gab Hohen und Tiefen, sprich Erfolge und Miferfolge.

Jubilien als festlich begangene Jakirestage eines bestimmten Ereignisses werden von
Vereinigungen, Unternefimungen und sonstigen Organisationen gern genutzt, um Riickschau und
ﬂusﬁ[ick,[ang'ﬁﬁger ‘Iiitligk_elten zu publizieren. Stiftungsfeste und Festschriften sind iiblich
und beliebt. Bei der AKaflieg Berlin lief das ganz anders.

fg%as 25jihirige Stiftungsfest hitte 1945 stattfinden missen. Der Ausfall bedarf Keines

ommMentars.

Das 5 q’ﬁﬁn'ﬁa Stiftungsfest wire 1970 fillig gewesen. Aber weder in der activitas noch in der
Altherrenschaft war eirie austeichende S é{mzatﬁie fiir dieses Vorhaben zu wecKen. Fiel auch dieses
Jubildum aus? Jein. Neun Jahre spdter dachte eine andere Studenten- generation ‘warum
eigentlich nicht?. Immerfiin wire das ein besonderer Grund zum Feiern. Eine tiefschiirfende
Archivsuche brachte ans Tageslicht, daf nun eben 50 Vereinsjahire zusammengeKommen wiren --
rechnet man die Epochen einer Inaktivitit ab, z.B. die Jakire 1945 bis 1950. Also geschah es. Am
20. November 1979 um 18 Uhr 30 GMT versammelten sich jung und alt in der Kreuzberger
Gaststitte Max und Moritz’ zu einer historisch unterlegten Festfolge.

Der Landessportbund hatte sogar DM 500,- locKer gemacht, aber es Kam noch besser. Die
Akaflieq Berlin erhielt vom Prisidium des Deutschen Aero Clubs e.V. das Diplom Otto Lilienthal
als Zeichen der Anerkennunyg fiir Rervorragende Lez'sturlz{]en im Dienste des deutschen Luftsports
verlichen. Allerdings glinzte das Prisidium des DAeC-Landesverbandes durch Abwesenheit.
Inmerfiin war es eine recht gelungene Festivitat.

Das 75jihrige S tlﬂuggsfest miifte nach Adam Riese im Jahire 1995 abgefialten werden. Aber das
bleibt zundchst eine Hypothese.

lber den bisherigen Zeitraum sei noch etwas anderes nachgetragen. Die Gruppenarbeit fand stets
durch die aktivitas der Studenten ifiren Niederschlag. Was aber eine Akaflieg auch auszeichnet,
ist eine Elfg[eitem{e Unterstitzung durch die Altherrenschaft, und das in unterschiedlichen
Formen iiber einen Zeitraum von sechs JahrzeAnten. Weil eigenstindige Verdffentlichungen der
Altherrenschaft nicht iblich sind, sei dieser Schrift ausnahmsweise ein zweiter Teil angefiigt,
wenn auch nur in nostalgisch-poetischer Manier.

Fernerhin sgn’e[té immer die Mitﬁdigf; von Ehrenmitgliedern eine sefir wesentliche Rolle fir die
Gruppenarbeit. Dies gibt Anlaf dazu, ihre Namen zusammenfassend festzuhalten.

H.J W
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LfANT. Werknr.  ‘Typ ‘Beinarme Baujahr Amtl. Kennz. Flugzeugart
1 B1 B1 Charlotte 1922 Segelflugzeug einsitzig
2 B2 B2 Teufelchen 1923 Segelflugzeug einsitzig
3 B3 B3 Charlotte IT 1923 Umbau der B1
4 Schulflugzeug - 1924 Segelflugzeuy einsitzig
5 Versuchsflugzeug 4 1925 Segelflugzeug einsitzig
6 A.B.4 Volksflugzeug FEF 1931 D 2229 Motorflugzeuq einsitzig
7 B5 B5 1937 D-4-603 Segelflugzeug einsitzig
8 B6 B6 1938 D-4-635 Segelflugzeny einsitzig
9 B7 Projek 1939 Segelflugzeug zweisitzig
10 B8 B8 VI Olympia-Jolle 1939 D-4-660 Segelflugzeng einsitzig
11 B8 B8 V2 1939 D-4-694 Segelflugzeug einsitzig
12 B9 B9 1943 D-ECAY 2-mot. Flugzeug einsitzig (liegend)
13 B 10 Projekt 1944 2-mot. Flugzg. zweisitz. (Amphibium)
14 - Grunau-Baby I16 Gruppe Lemm 1953 D-2006 Segelflugzeuy einsitzig
15 Mii 13 Bergfalke IT Berfiner Bir 1954 D-2007 Segelflugzeug zweisitzig
16 . L-Spatz 55 Klaus Dreier 1960 D-2022 Segelflugzeug einsitzig
17 - SBS5 1968 D-2012 Segelflugzeug einsitzig
18 B 11 Projektbau 1969 Segelflugzeuy einsitzig (Nurfligel)
19 B 12 B 12 Zir lift 1977 D-7612 Segelflugzeng zweisitzig




Uber den Umgang mit Werknummern

Zundchst zdhlte man iberfaupt nicht mit Werknummern. Die Kiste wurde halt gebaut, erhielt
einen spitzfindigen Namen und %m auch ofine ein amtliches Kennzeichen in die Luft. Der erste
Name "Charlotte’ bezoyg sich auf den Bauort Charlottenbury, aus der ‘Bl'entstand dann etwa
1931 noch die Silhouette der Akaflieg, was man heutzutage ein Logo nennt. Der Berliner Bezirk.
Charlottenbury blieb bis heute die Heimat der AKaflieg.

Das 1931 entstandene Volksflugzeuyg mufte eine Typenbezeichnung beKommen, sie lautete

A.B 4 ,also AKkaflieg Bertin. Die Nr4 war insofern ‘Unsinn, als man schlicht vergessen hatte, daff
die Gruppe 1924 und 1925 noch zwei Flugzeuge gebaut hatte. Diese wurden zwar zur Rhon
angemeldet, aber wegen mangelhafter Details nicht zum Fliegen zugelassen. Dieses Faktum
wurde erst durch Uraltliteratur wieder bekannt.

Insofern stimmt rechnerisch auch nicht die Fortsetzung bis zur ‘B 10". Dann Kam die
NachKriegsphase. Es war sinnvoll, zundchst ein handwerkliches Know-fow dadurch zu
entwicKeln, daf man Segelflugzeuge der Industrie nachbaute, im ganzen vier Typen. Diese
/}onnten begreiflicherweise Keine ‘Werknummern der AKaflieg Berlin erhalten. Die Konstruktion

ominiert halt.

So ist man nun in 70 Jahren auf insgesamt 20 Flugzeuge geKommen, tiberwiegend
EigenKonstruktionen, d.f.Prototypen, dazu Projekte sowie Nachbauten. Eine solche
Zusammenfassunyg driicKt den Leistungsstandard einer AKaflieggruppe besser aus, als die blofe
bzw. unvollstindige Auflistung von alten Werknummern.

Laut Algebra Knnte man folgern: Prima, alle 3,5 Jahre ein Flugzeuy. Die Baujahre zeigen jedoch
Diskontinuititen, wie sie {w@dm Zeitliufte erklarbar sind, aﬁg au‘cgﬁ durch déln jeweilgen{Stamf
der Technik sowie durch den Profilierungsgrad unterschiedlicher Gruppenstrukturen,

Die nachifolgende Aufstellung der Gruppenflugzeuge erfolgt erstmaliy in dieser Form, sie soll
einen Schnelliiberblick geben, die technischen Einzelfeiten sind friifier schon, in den
Jubilgumsschriften 40 Jahire Akaflieg Berlin® (1960) und "Chronik Akaflieg Berlin’(1977),
verdffentlicht worden. Uber die ‘B 13 ist naturgemif ein ausfiifirlicher Bericht fillig geworden.



PROJEKT B 13 (D-KILU)

Wir, die aktive Gruppe, mochten an dieser Stelle einen Einblick in das Projekt B13 und den
aktuellen Stand der Arbeiten daran geﬁen, ofine erneut eine Prognose iiber den genauen Termin des
Erstfluges zu wagen. Aber wir arbeiten weiter!

Hatte sich die Gruppe seinerzeit entschlossen, ein 7! lugzeuy mit nebeneinander sitzenden Piloten
21 entwickeln, da eine Rumpfform von Prof. Oehiler zur eg‘ﬁgung stand, sollte auch die B13
wieder ein Q)%ppelvitzer werden. Da auch eine re‘zyfé_taﬁ[e eistung erzielt werden sollte, kam
man zu dem Entschluss, daf dieses Ziel nur durc emend'urlz‘g eines Fligels grosserer
Spannweite erzielt werden Konne. Um den Bauaufwand miglichst gering zu nalten, fiel die Wah

auf den Fligel des Projektes DG-500/22m der Firma Glaser-Dirks.

Da das Bruchrisiko bei einer Aussenlandung mit der F1 [ﬁgej?résse wichst und die RumpfKontur
bei einer Side-by-Side-Anordnung dies zuldsst, wurde ein ilfsantrieb in der Rumpfnase
vorgesehen, der die B13 zu einem nicht eigenstartfifiigen Motorsegler macht.

Unter diesen Voraussetzungen schien die B13 in einem iberschaubaren Zeitraum realisierbar zu
sein. Leider kam es anders als wir dachten, da wir den DG-500 Fliigel nicht rechtzeitig beKommer
Konnten und jetzt auf den neuen $10- Fligel zuriickgriffen.

Die Vorteile, nimlich emeute Leistungssteigerung durch grossere Spannweite und ein moderneres
Walbklappenprofil, brachten fiir uns auch mefr Arbeit mit sich, da wir den Fligel in den Formen
der Firma Stemme selbst bauten. Die S10 befand sich zu dieser Zeit auch noch im
Prototypenstadium.

I weiteren mbchten wir auf technische Details der B13 und die Probleme, die bei deren
Verwirklichung auftraten, eingehien.
Der Rumpf wurde in einer Haut-Stringer-S chalenbauweise ausgefifirt, Die Rumpfschale die aus
Kohle- und Aramidfaser aufgebaut ist, wird durch die [ingsverlaufenden Hautstringer und die
guer dazu angeordneten _’R;:tigzanten in Beulfelder unterteilt. Gleichzeitiy bilden die oberen
tringer im Rumpfvorderteil den Haubenrahmen, wiifirend sie durch ifire Position unmittelbar
iber der Krafteinleitungsrippe Bestandteile der Fi liigeltorsionseinleitung in das Rumpfmittelteil
sind. Theoretische Grundlagen fiir diese Bauweise schuf Peter Jaquemotte in einer Studienarbeit.

Der Fliigel wurde wiederum von Peter Jaquemotte und Alfred Schmiederer, fir die Firma unsere:
alien Horrm Stemme entwickelt und zeichnet sich durch eine Auslegunyg als Dreifachtrapez mit
dem Wolklappenprofil #Q 41 aus. Da unser Fligel erst der zweite war der die Form verliess, un
wir auch Keine grosse Erfahrung im Tragflichenbau Ratten, dauerte es doch linger als erwartet,
und das Fligelgewicht ist mit 310 kg doch hiher als abgeschiitzt. Darum entschlossen wir uns,
auf den Einbau von Wassertanks zu verzichten. Auch mit dem nachtriglichen Anpassen der
Ruder gab es einige Schwierigkeiten.

Die Leitwerke wurden von uns gebaut, wobei auf altbewdhrte Wortmann-Profile
zuriickgegriffen wurde.

Der Hilfsantrieb besteht aus einem Rotax-Zweitaktmotor, der iiber ein
Zahnriemenuntersetzungsgetriebe und eine Keilwelle eine in Rumpflangsrichtunyg verschiebbare
Faltluftschraube von Prof. Oehler antreibt.

Wie oben erwihnt entschlossen wir uns also, den Motor in der Rumpfspitze unterzubringen, wk
einige schwer zu [osende Probleme mit sich brachte. Da sowohl im motorbetriebenem als auch im
motorlosen Flug Wert auf einen ausreichenden S chub bzw. eine saubere ﬂ(,ulrr[zpfaerozfynamik
gelegt werden muss, wurden die ersten 15 cm der 'Rympﬁﬁgsze vertikal geteilt und durch eine
azgguend'ige nematik nach innen einfahrbar gestaltet. Diese Nasenklappen dienen gleichzeiti
als Einldufe fur die Kihlluft, welche vom Pro eller abgezweigt und iiber Rofirleitungen auf die
ZEq[imfer geflifirt werden. Sicher sind hier noch einige t rmische Probleme zu erwarten, die sich
aber erst unter realen Bedigungen im Flugversuch einstellen und [6sen lassen werden.
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Standschubversuche Raben gezeigt, daf wir die projeKtierte Steigleistung von 1m/s erreichen

werden.

Zur Zeit bescﬁaftzen wir uns noch intensiv mit abschliefenden Arbeiten an $ teuerun‘q, CocKpit,

ahrwerk und nicht zuletzt dem Fligelfinish. Leu{er mussen wir }ft feststellen, daff der Teufel
1m Detail steckt. Unterstiitzt durch unsere jungen’ Alten Herren Jaquemotte und Schmiederer
macht auch die Zulassung beim Luftfafirt-Bundesamt Fortschritte. Auch das Kennzeichen D-
KILU wurde bereits erteilt.




TECHNISCHE DATEN B13

BESATZUNG
TRAGWERK
Pr

Spannweite
liche

Streckun,

Verwindung

RUMPF
Lange

Brette
Hohe CocKpit

HOHENLEITWERX
Profil

Spannweite

liche
SEITENLEITWERX

Pro
Hohe
Fliche

FAHRWERK

1 Hauptrad einziehbar
1 }[ecgratf fest
Radstand

TRIEBWERK

Rotax 377

Leistung

bein

Betriebsdrehzahl

getrieﬁeuntersetzung
altpropeller

Durchmesser

Betriebsdrehzahl

GEWICHTE
Fluggewicht max.
Leergewicht

ew. der nichttragenden Teile 250 Kg
lichenbelastung min/max

Gesamtzuladung

FLUGLEISTUNGEN
beste %[eitzaﬁ[ G
geringstes Sinken
Uberziehgeschwindigkeit
Hochstzullissige Geschuw.
Hochstgeschwindigkeit
bei boigem Wetter
ManovergeschwindigKeit
Steigleistung mit
Hilfsantrie

g-Limit

1+1

HQ 41/14.35
2330 m
18.95 m?
284

0

8.55m
1.28m
0.90m

gfxgl -L-150/25
Jd0m
1.46 m?

FX71-L-150/30
1.70m

1.71m2

380x150
210x65
560m

25kw/32P,
6500 minJ
5100 min”

1.6:1

GFK 5-Blatt (Oehiler)
0.85m

3200 min’1

¥ kg

35/42 kg/m?

210 kg

49 bei 105 km/h
0.55 m/s bei 75 km/h
70 km/h

280 km/h

h
150 ki

1m/s

+53/-2.65



Projekt B 13

Drei-Seiten-Ansicht




Reminiszenzen zur Altherrenschaft

einer Altherrenschaft, die er zur Vorbereitung des 50jikrigen Stiftungsfestes verfaft hatte. Seir
Betrachtung ist zeitlos, so dafl sie bei dieser Gelegenheit den Teil B unserer Extradusgabe einlei
moge:

Aus der Feder von AH Otto Lentz stammt eine Kurze /‘?lﬁﬁamf[z?g fiber den Sinn und Zweck.

Die Akademische Fliegergruppe Berlin

ist vor 50 Jahren gegrindet worden.

Wir sollten nicht achtlos daran voriibergefien, wenn auch
manch Heutiger sagt: Was geht es uns an, ‘{Z‘f jemand vor
zuf% ﬁnﬂig Jahren einen Verein gegriindet hat, der
zufilliy der unsere ist. Mindestens denkt man doch gerne
bei so einem Anlaf an eine alte Liebe, der man sich in
einer aktiven Lebensphase gewidmet hat.

Die gmﬁfe war stets eine Interessengemeinschaft Einzelner,

aus der Feraus sich ernsthafte Arbeitsteams bildeten, ofine

Dogma und starre Fiihrung. Eine stetige Entwicklung ist Kaum zu
erkennen. Es gaﬁ roduktive Zeiten, in denen neue Ideen auf
flug-und auch meﬁtecﬁni.scﬁem Gebiet erdacht und verwirklicht
wirden. Aber auch Zeiten des technischen Stillstandes hat es
gegeben oder gar der erloschenen Existenz.

Bei einer Laudatio auf die Akaflieg Kann man auf sichtbare
Erfolge und Geitrﬁfe zum technischen Fortschritt hinweisen-
oder wenn man es lieber metaphysisch mag, zur Fortsetzuny des
Schipfungswillens - erwihnen Sollte man aber auch ihre
Eigeriart, Menschen unmittelbar an technische Probleme
heranzubringen, wie es Keine Hochschule zu tun vermag.
Den Vorzug, in der Akaflieg gewesen zu sein, erkennt man
g’e[[eicﬁt erst spiter. Und auch das ist wohl ein Gutes an

r.

Es ist ein eré/i[icﬁer ﬂnu% fiir diese Schrift. Die gemeinsame Fliegerei in Verbindung mit einer

Gruppenleben ergibt zahlréiche fumorige Begebenheiten, deren Erinnnerungen so manchem AI

noch lange Zeit ein Schmunzeln beschert. Der eine oder andere hat solche Ereignisse und Epis.

in Wort und Bild festgehalten. Aber sowas landet,-wenn ilberhaupt, im Grup enarchiv und i

dor Verqessenhieit ankeim. Diesmal haben wir unser Historisches Archiv der Akaflieg Berlin la

%cﬁ orst;t; und geben einige Kostproben ab in der Hoffnung, daf die Leser viel Spaf daran
en werden.
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Kollision Berlin / Danzig in Gottingen

Zeichner: Eckart Wenzel

Beim Vergleichsfliegen der Flugtechnischen Fachgruppen und der Flugtechnischen

Arbeits emeinscﬁafen anno 1939 in Gottingen ist es 3passiert.

Im Jahresbericht der ‘FFG TH BERLIN von 1938/39 heifit es:

" Kleinholz gab es genug, woran sogar einer von uns beteiligt war, der im Start mit.dem Kleinen

spitzfligeligen 'Tz%uin der Danziger Akaflieg vilkerrechtswidrig die Neutralitit des
tartpostens tiber den Haufen segelte.” (Zitat Rolf Model).

Der 'Lerche-Paul’ soll der UngliicKsrabe gewesen sein. Wenn das stimmt, Rat er sich spdter
glanzend rehabiliert, indem er 135 deutsche und auslindische Tipen, zum grofen Tei
Beutemaschinen ohne dazugefiorige Betriebshandbiicher, bruchfrei geflogen fat.

Die @arzzjqer nannten sich gerade noch ‘Akaflieg, weil sie zum Sondergebiet der Freien und
Hansestadt Danzig gehirten und somit der im Reich durchgesetzten Gleichischaltung als FFG
entgingen. Aber das wurde dann bald anders.
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Leitwerk leicht beschidigt

Zeichner: Eckart Wenzel

Uber den Zielstrecken-Se elflugwettbewerb 1939 Rat wiederum AH Rolf Model im Jafiresberichi
1938/39 berichtet. Fiir dg Rhon hatten sich zwei Berliner Bewerber gemeldet und dann ist man
mit der ‘B 6  und der ‘B 8 (V2) hingefahren.

"Daf qﬁir diesen Wettbewerb zwei Kisten erforderlich waren -

eines Tages lautete die Landemeldung nimlich: "Leitwerk leicht beschidigt ( zu deutsch: Schwand

ab) Konnte uns nicht erschiittern. Bereits am nichsten Vormittay startete Schuchard auf der

.?‘ort aus Berlin herbeizitierten ‘B 5"wieder von der Kuppe; als besondere Leistung wire ein
ielflug nach Gorlitz (367 km) in nur vier Flugstunden zu erwifinen.”
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Ifg/tpressionen vom ersten Sommerlager
(Waggum,Sommer 1954)

Um finf Uhr, wenn Kein Hahn noch Kriht,
il uns Klaus Dreier wecken.

Er da von Bett zu Bette geht,

doch Keiner will sich reckgn.

Selbst mit ‘sale boche” und “sale merde” Kann

er den Schlaf nicht storen. _

Aus jedem Bett es grimmig Knurrt, gefahrlich

auzuhoren.

Nur zwei VerriicKte stehen auf und gehin zum Brauseraum,

die andern aber fioren nicht drauf, verweiln in ifirem

Traum.

Wenn aber Jochen Kassner dann

den "Braun-Rasierer’ schaltete an,

da stefien all die Burschen auf,

denn diesen Krach ertrigt Kein Mann.

Im nu ist alles auf den Beinen und sucht nach Hemden,

Schuhen und Striimpfen,

doch als man dann den Nebel sieht, fingt alles an zu

schimpfen. ‘

Und die Moral von diesem Bild:

Ob es im Osten, ob es im Westen,

Ein " Braun-Rasierer’ weckt am besten.
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Wenn man gut geschlafen hat,

man morgens negativ ist satt,

Drum seht ifr fier auf diesem Bild
wie unsre Flieger stiirzen wild

zum Friihstickstisch, dér schon ged'eck;
mit Kippen, Schufikrem und Pa

Man wundert sich, daf es so sc k_t,
der Tisch ist wzr&[wﬁ Keme Zier.

Nur 6 Mann ﬁﬁmfen ma:([Z

am Tische Platz, oh, welche Qual.

Die, die sich feucht gewaschen haben
und nicht vertraun der Theorie,

daf auch der Dreck abplatzen Kann
durch wiederholtes Beugt die Knie

die miissen da noch etwas warten

bis erstere den DrecK vergrofert haben,
dann Konn' auch sie mit Essen starten.

Und die Moral von der Geschichte:
Nehmt Frau'n und Briute mit nach Waggum,
auf daf der DrecKk sich etwas lichte.
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X0

Schon die alten Rjmer sagen,

wer fliegen will, muf sich auch plagen.
t du jedoch in Waggum fliegen,

erwartet dich ein Mordsvergniigen,

denn eh das Flugzeug rollt zum Platz,

wird Vogelschiete abgeKratzt.

Da aufer unsern Sperrfiolzvigeln

in der Halle Schwalben segeln.

Schon Gallilei hat bewiesen

das ist bekannt uns allen,

Vogelschiete aus der Luft

wird stets nach unten fallen.

Zum GliicK ist diese nicht peinlich,

denn da wir alle ziemlich reinlich,

wird aﬁgef(ratzt der gute Mist,

der auch noch ziemlich feste sitzt.

Jedoch mit stark vereinten Kriiften

mit Lappen und mit Zaubersiften

schrubbt man auf S efe[ liegerart,

und fertig ist das Schiff zum Start.

Und die Moral von diesen Weisen:
Ihr Kleinen Vigel s'ist nicht nett,
die groflen zu I{escﬁmeiﬂen.
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Dieweil die Mii zum Platz geschoben,
versuchen einige andre Herren

mit Zauberwort und lautem Toben,
ein Auto aus dem Schlaf zu zerren.
Es ist ein Kunstflugtauglich Wagen,
wie Conny auf der Autobahn gezeigt.
" Ob man damit Kann HaKen schlagen
dem Murkel vorenthalten bleibt.

Der Pitty rollt im 2. Gazf

von 5 geschoben durch den Sand,

aus ihm dringt nicht des Motors Klanyg,
denn unser Pitty hat Verstand,

wenn er mit leiser Stimme .fricﬁt:
“Kinder nein, so geht es nicht,

wenn ich das Seil euch ziehen soll,
macht mir den ‘Tank erst iibervoll!
Mit 50 Litern in der Stunde,

da bin ich mit bei euch im Bunde!’

Und die Moral zum Schlusse noch:
Ein neues Auto frifit nicht viel,
doch Pitty hat ein Tank mit Loch!

(Conny=Konrad Kauffmann;
Murl{l,e[=5([au5 Vw/(gann)
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5

Inzwischen glaubt der Kassner Jochen,
mit seiner Winde sei er Klar,
Jedoch ist er schon bald am Kochen,

da dies sichtlich ein Trugschluf war.
Schon als er driickt den Starterknopf,
ziindet statt achiten gar Kein Topf.
Doch Jochen ist nicht Klein zu é‘iegen,
‘das Kann nur an den Kerzen liegen!”
Mit heiffverliebtem Kennerblic

er einen Schraubenschliissel ziickt.

Gar bald verzerrt sich sein Gesicht,
der Mensch hat's eben immer schuwer,
die Kerzen sind es diesmal nicht,

doch die Batterie ist beinah [eer.

Es ist dies nur ein Kleines Ubpel,

denn aus dem Motor, diesem Kriebel,
gucKte jiingst, man hilt's nicht aus,
ein Pleuel zum Gehiuse raus.

Von den Ventilen ganz zu schweigen,
man spricht da davon nur sefir sehr scheu
man Konnte da Romane schreiben,
denn jeden Tag braucht man eins neu.

Und die Moral von dem Latein:
Hatte “West' ‘nen bess'ren Motor in der Winde,
Kkonnt Jochen Kassner froher sein.

(West=Luftsportclub Berlin West)
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Und einmal neun Uhr ist's und Zeit,
daf man zum ersten Start bereit.

us brillt die andern an, nicht zart:
"Riihrt euch doch endlich mal vom Fleck.
und bringt %tn die Mii zum Start,
sonst hat ja Keinen Zaveck.”
Er steigt schnell in die Kiste dann,
wird angeschnallt, wie jedesmal,
nun noch die neuen Handschuh an
und leicht geriickt am Schawl,
sieht nobel aus der Kanzel raus
mit wiirdig-emster Miene,
man hilt thn fiir den Herrn Graf KoKs
mit seiner Limousine.
Das Seil ist auch schon eingeklinkt,
die Leute Kommn in Trab
von Barche wird jetzt eingewinkt,
dann rauscht "Herr Dreier’ ab.
Der Flug war Kurz, Kein Anschluf da.
ImShp n§ommt Klaus herangeschwebt.
Jetzt endlich hat der Flugbetrieb
den Schwunyg, den man erstrebt.

Und die Moral fiir Alt und Jung:
Wo unser "Herr Klaus Dreier’ ist,
da herrscht der richtige Schwuny.
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Als ndchstes startet dann ein Kiicken,
Horst Remm muf da den Lehrer macken,
er muf ihn lehren ziehn und driicken
und wie man landet ohne Krachen.
Er bringt ihm bei die Wissenschaft
vom Fahren einer saubren ﬁiegle
und f[i%t er einmal schauderfiaft,
gibt's gleichi'ne scharfe Riige.
Die Kiicken werdn so hingebogen.
az?( daf sie sich bald fre%ogen.
Fliegt aber mal ein alter Hase
Uhrmacherei und, ‘iroﬂen Schiet,
da riimpft am Boden Horst die Nase,
“Beim nichsten Mal, da flieg ich mit.’
Lr steigt mit ein, ab gefit's derweil.
"Zieh nicht so stark,sonst reifit das Seil.
Er weiterhin ihn dann bedringt:
Merkst du nicht, daf die Fliche hingt,
vergifit der 722[ noch auszuklinken,
‘qiﬁg acht, du hast ja Keine Fahrt,
Jetzt fangt mir's aber an zu stinken,
steiler Kreisen in dem Bart,
gibt acht, wo deine Kugel steht’.
Bei unserm Mann sich alles dreht.
Er sitzt im Fluge wie auf Kohlen,
die Lehrer soll der Teufel fiolen.

Und als Moral Kommt Rier hinzu:
Flieg sauber stets,
dann hast du Ruf,
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Und fiir den Fall der Fille,
daf Pitty einmal miide war,
da haben wir, na das ist Klar,
noch ein Gefifirt zur Stelle.
Der Boni und der jﬁ?en Barche
die plagten sich mit dieser Arche.
Damit der Motor Konnte pusten,
2 Mann den Starter treten mz;lﬂten.
Und wenn der Motor wirklich Kam,
man Konnte fgen: ‘Dies war Schwein’,
da waren beide lendenlahm,
.:,?ting es Ihnen in das Bein.

enn dann in Fahrt das Ding mal streikte,
Freund Boni sich als Fachmannn zeijte,
Er nahm'nen Hammer, moglichst gro%
schlug derb a‘g den Zylinder los,
gleic g&m‘g r Motor hell und rein,
wie sollte es auch anders sein.

Und die Moral wird iibergangen:
Vom Motorrad des Jahres zwanzig
Kann man bestimmt nicht mefir verlangen.

(Bomi=Klaus Ludloff)
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In diesem Jahr,’s ist allerhand,

die Mii ;Jing zweimal iiber Land.

Als Ziel hat Murkel sich erwihlt,

200 %[zter wey vom T[atzzf .

ein schones glattes Stoppelfeld,
nachdem ergnit nem %ematz

den S alge[ iibersprungen hatte.

Jedoch der gute Helmut Brause,

der macht noch ‘ne grofrre Sause.

Er wollte eine Front mal Kosten

und rauschte ab in Richtung Osten.
Gar schnell entschwand er unsern Blicken
und hinterm Wald, beim nichsten Nest
er Klassisch durch erhiohtes driicken,
das stolze Schiff dann landen [ift.
Man hort nur sein lautes Fluchen:
"etzt miissen mich die andern suchen’.

Und die Moral in einem Satz:
Flieg niemals zu weit weg vom Platz.
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Noch ein paar Flieger Ihir auch Kennt,
die haben nur zum Fliegen Zeit.
Wenn in Berlin die Arbeit dringt,
dann sind sie ach so weit, so weit.
Ein Auto hab'n sie sich geKauft,
gedacht zum Bau der Winde.
1 Jahkr lang hab'n sie sich das Haar gerauft,
wie sag ich's meinem Kinde?
Damit mein sie die AKaflieg,
die werdn das Ding schon Kriegen,
die werden eine Winde bau'n
und dann auf, auf zum Fliegen.
ﬁ"}ﬂﬁéf 3.so trat e.; ein,

e AKaflieg bauen tichti
vom Tag Ezg in die Nacﬁ%inein
doch Gruppe Lemm bleibt fliichtiy.

Und als Moral ich hier empfinde:
Aus einen Haufen Schrott allein
baut sich noch Keine Winde.

Zeichner: Peter Stri
Autoren: Jochen 7£ssner,

Hans-W.Mattig
Klaus Viefmann
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AKaflieg - Randerscheinungen

Weifit Du noch..........
Einen hatten wir, der sagte immer: Fliegen ist nur das zweitschonste Gefiifl.

Linen hatten wir, der Konnte vor Kraft Kaum laufen. Aber fliegen Konnte er. Und dabei brach
ifm der Seitensteuerhebel im Junkers Junior durch. - Junkers schirieh: Unméglich! Kommen Sie
her, das wollen wir doch mal sefien. Als er Kam, standen die Junioren neuester Produktion
aufgereifit da. Beim ersten war es ' wohl ein Fabrikationsfehler, beim zweiten * Zufall” und nach
dem dritten rief man * Haalt!". Danach gab es eine Konstruktionsinderung.(1)

Einen hatten wir, dem waren Auszeichnungen, Examen und dhnlicke Wertbestitigungen nur
listiger Beikram. Auf Wissen und Kpnnen Kam es ihm an, Technik und Fliegen waren iim
Faszination. Den Autofiihrerschein hat er erst gemacht, nachdem ifin die Polizei darum Jebeten
hatte. Im RLM war er Chef der Entwicklung, ohine auch nur die Diplompriifung abgelegt zu
haben. Seine Frau sagte einmal aus der Zeity, aufblickend: Du, .Sz%ﬁiezf, hier steht, du Rast das
Ritterkreuz beKommen? In die Tasche greifend meinte er: Das Ding hier, ja das habe ich.
Dienstlich bekam er den Befehl, das Ding zu tragen, denn er hatte den OEerstenrarz. Als er mal
im LGV besichtigte, trug er den ‘Zl;s{orm&ragen hochgeschlagen. Spiter war er in den USA ein
grofes Tier. Einen Namen hat er auch: Knemeyer.

Einer machte Versuchsfliige mit neuem Propeller. in Stiickchen flog davon. Dann riittelte es so
stark, daf der Motorb cgﬁracﬁ. Form uncj7 Aussehen der schonen Klemm [itten, aber der

S cﬁwzzunl{t blieb notdiirftig erfialten. Fiir eine Notlandung reichte es. Ein Seil und die
Benzinleitung hielten.

Einen hatten wir, das war ein ganz Rufiiger. Der Zahnarzt fat es erzdhlt. Er bohrte, sah ifin an,
bofirt weiter und sagte sc/i[ieﬁfg:ﬁ: Ich meine, ich bin am Nerv, Herr Amdt, tut denn das nicht
weh? - Ja, sehr sogar.- Aber warum zucken Sie denn nicht?- Ja, soll ich denn zucken?

Einer als Emil und einer als Franz, die wollten im :Deutscﬁ[am_ff%tg siegen. Sie starteten in der
Arado-HochzeitsKutsche mit nebeneinanderliegenden Sitzen und ingendem Kniippel von
fran&ﬁcrt/cheQan Berlin. Doch schon bald Forchte der Emil mit .szgenumwé[kter Stirne auf die
heisere Stimme des Argus-Motors und wurde immer nervéser, Auch der Franz schaute von seiner
Karte auf. Plotzlich fiel der Groschen: Blitzartig fafte Emil zum Olfiakn. Den gab es da noch.
Doch es half nichts mehr, der gute As8 blieh vergrime. Nur mit Mifiund Not und moglichst tiber
Acker und Wiesen scﬁyf[zﬁten ste es bis Tempelhiof. Und die Lzzﬂaufsicﬁt hat es gemerkt und

zwany sie gleich zur Hoffnung auf den nichsten Wettbewer

Liner iibernachtete in Adlershof in der Halle 13. Damals war man in Sexfragen noch nicht soweit
wie heute und glaubte an eine zafilenmifig exakt begrenzte Kaﬁlazitdt in puncto MannesKraft.
Dreitausend galt als oﬁer:frenz;fﬁr etn Leben. ines frifien Morgens hatte ein Anderer in das
.Scﬁ[gﬁ]e geschaut und war disKret gegangen. Aber an der Tiir stand danach mit Kreide
geschrieben: 3000-1. T

Einer sollte mit noch einem den neuen Rionbussard aus Frankenhausen abholen. Offiziell
beKamen wir ifin, um Mefifliige tber Seilkrifte beim T[ugzeugsc/i[epg zu machen. s hatte soviele
todliche Abstiirze gegeben. Die Schle pgenehimigunyg machiten beide Piloten schnell auf dem
Hinflug in Hannover. Dann Kamen }z;nna[itdten mit Fihrerschein und Zulassung. Das zog sich
hin. Ein Schleppseil aus 100m Stahl bekamen sie mitg;l;i[eﬁrt, aber ohne Fihnchen und
Sollbruchstelle. Zeit war alfmiklich Knapp. Also los und immer schon ferad'eaus. Der Rolf hinten
war so Klein, daf er kKaum rausgucken Konnte und der Otto mufte in die Karte sehen. Es gab
wuchtige Seilricke und sefir duﬂmme efiifile. Trotzdem Kamen sie zuhause an. Spiter wiirden
dann Mefiflige mit aller gebotener Vorsicht durchyefiifirt.(2)(3)

Einer suchte einen Flugplatz, weil Adlershiof-Johannisthal iberlastet und fir uns gesperrt war.
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%fr[ztge Kreise um Berlin, fand eine riesengrofle Wiese, titschte sie mit dem Taﬁrwerkzgﬁ:
underbar eben! Hin zuin Luftamt, Antrag stellen. * Ja, mein Lieber, diese Wiese planieren wi
schon lange. Niichstes Jahr wird das der Flugplatz Schénwalde.” Aber der Major hatte Herz. E
gab unl::r %ﬂﬂuﬁen[dﬂ&p&l& der Luftwaffe in Bork fiir alle Wochenenden ﬁ']ei Und da waren
wir sehr frei.

Einer wollte Platz schaffen. Raumnot ist Akafliegtradition. In TH-Baracken * einstweilen’

untergebracht storte uns eine Wand, den Bussardrumpf hineinzubringen. Als der

Gebiudeverwalter vorbeikam, sprach man ifin an, ob die Wand nicht wegkonne. Ja, das geht,

aber da miissen Sie...." Weiter Kam er nicht, denn nach dem Ja stiirzte die Wand schon ein.

i"clﬁw(y;r}d' steckte der Verwalter die Zigarre wieder in den Mund - verkehrt herum. Gottseidai
tte er Humor.

Einen Ratten wir, der rauchte vielzuviel, der Vincenz. Streichhdlzer hatte er selten, aber
Kopfchen. Parallel zum Lichtschalter ein fester und ein handlicher KohleKontakt mit Isoliergri
das gab bei 500 Watt Gleichstrom einen schonen Lichtbogen zum Anzinden. Es sprach sic
herum, und oft ging die Tiir auf: Guten Tayg, flimmte das Licht auf, danke schon. Ideen bringer,
menschliche Kontakte.(4)

Einer - auch der Kloss - fand dies ‘Ve{}faﬁren ungemein praktisch, imposanter aber die Feuerschr
‘mene mene tekel” und andere Texte, die mittels Kalter Benzinlotlampe auf die Wand der
HolzbaracKe gespritzt als eindrucksvolle Laufschrift brannte. Der Gebdudeverwalter war nichi
zugegen. Es war figlich zu bezweifeln, daf sein Humor das Schauspiel verkraftet hitte.

Einer hatte den Lerchepaul mitgenommen in der o%'fenen Klemm. Nach einem Lafipir}g ragte er
Ifn, ob es Iim gefalle. Ja, sagte der ganz ruhig, aber vor dem nichsten mochte ich mich erst noc
anschnallen. Dafl er das iiberhaupt sagen Konnte, beweist, daff der Looping sauber war.

Einer vorne und einer hinten flogen im Schlepp nach Darmstadt zum
Wandersegelflugwettbewerb. Vorm Harz zogen sich die Wolken unten zu. Schlieflich gab es m
noch ein tiefes Loch zur Erde hin. ' Da milssen wir jetzt durch,” sagte der vorne zu dem hinten,
denn sie hatten eine Telefonschnur im Schleppseil. "Komm fanz dicht heran, wir Kurbeln
abwarts. Tmmer schon am Rand entlanyg, manchmal auch drin Kurvten sie steil umeinander von
Kopf zu Kopf, 100 m Seil schwappten iigendwo.” Flieg doch einmal geradeaus!” schrie der hint
durchs Telefon. “Wohl wahnsinnig, was!” der vorne mit lgas die Hohe anpassend. Unterhalb dei
Wolke war es still im Telefon. Der Stecker war beim Seilstraffen herausgefallen.

Einen hatten wir, den Ratte jeder gern: Jorg Schuchard. Ein gottbegnadeter Bengel, dem alles
gliickte,was er anpackte. OF er Feuer spie oder Kunstflug machte, ob er auf der Rollbahn von
hinten ﬁaarscﬁagf an Luftpolizisten vorbeisauste auf dem Motorradsattel stefend wie eine
Christusstatue oder eir;é‘ganz ernsthafte Arbeit machte, alles glickte , alles saff, und jeder moch
ifin, nicht zuletzt die Mddchien. - Itgendwo im Eismeer ist er mit einer Ju 88 geblieben.

Einem fiel das Stahlschleppseil erst wieder ein, als er bereits iiber der Hochispannungsleitunyg an
Borker Platzrand zur Landung anschwebte. AusKlinkerfoly: Ein Seilende in den Biumen, die
Mitte an 60 000 Volt, das andere Ende in trockener Heide, deren Kuscheln hier und dort
aufflacKerten, wikrend Sandkomchen in Seilndhe aufgeregt tanzten. Das hitte auch die Dorf-
Feuerwehr getan, die mit Fahrridern anriickte. Immerhin Konnten wir sie und das Feuer in
Schach halten, bis das E-Werk fast eine Stunde nach dem Alarm abschaltete. Seine iiberraschen
Entschuldigung, die Leitung habe leider immer noch nicht verlegt werden Kjnnen, nahimen wir
innerlich mit Aufatmen, nach aufen hin mit gelassener Grofmut entgegen.(2)

Einer pafte nicht so recht in Klein-Erla mit ifiren 20 Pferdeschwiichen, aus dem 600ccm- DKW
Meisterklasse Motor. Aber der Wilkelm Werner wollte doch auch mal und saff nun ungefihr af
Nabel im Freien und damit vor dem Leitwerk, Ob er den Kameraden unten eum[[ic;?;uwink_e
oder sein Schiff mit energischen Ruderschligen zum Steigen iiberreden wollte, ist nie ganz gekls
worden; jedenfalls war %[ein- Erla nicht einverstanden, Kippte ab und trudelte Klasssisch flach
worauf Obiger mit reichlichen zerKnitterten Fufknochen inmitten eines Triimmerhaufens
aufgelesen wurde. ranKenfaus und Hofenlychen flickten ersteren erstaunlich bis Ky zusamme
fiir die Versorgung des letzteren reichte der %eﬁrﬁesen aus.



.24 -

Einer segelte iiber Berfin, bis der Landregen auch die letzte Thermik samt der Klaren Sicht durch
die B 8 - Haube beseitigt hatte. Man wird nicht gern naf, daker auch schon aus Kameradschaft
Kurzlandung vor der J'%lla[[e ‘Beim Einschweben tiber das Tor neben der TOBIS ein Knall- 1
dann glatte NiederKunft. Der feflende S treﬁ"en Fligelnase war bald wieder aufgeleimt. - Es hat
was fiir sich, wenn ein. Fahnenmast unten bereits vermodert ist.

Einer mufte bifen. Er fatte einen Faulen ferausgeschmissen, der es nur aufs Fliegen und nicht
aufs Tun aﬁﬁeseﬁen hatte. Aber der besaf den Blutorden, das goldene Parteiabzeichen und
Rektors Tochterchen zur Braut. Es gab Knatsch, hochnotpeinlichen Hick-Hack zwischen TH und
DVL RLM iiber ein Jahr lanyg. Bis zum Chef des Technischen Amtes Udet glirg es, aber der hat
ifin in Schutz genommen und vor Schlimmen bewahrt. Trotzdem: Der TH-Studentenfiifirer
schwor, daf der Bise an %iner TH sein Diplom machen wiirde. Der ging in die Industrie. Als
grl[zppenc ef-Nachfolger Kam nur ein Parteimitglied in Frage. Ein Tinziger war es. Zufall? -
‘Politik mochten wir nicht.(3)(5)

Lin Erster und ein Zweiter - oder umgekefirt- gingen selbander iiberland. Die Efrenrunde iber
der ?léinen Esse ( als da ist Fa. BecKer und van Hiillen in Krefeld) war Ehrensache. Sie , die Esse
wird sich freilich iber die Keineswegs stilreine Kurventechinik gewundert haben. Wieder auf
festen Flugplatzboden beschimpfte auch der Eine den Anderen und umgekehirt: Wenn schon
Verwandtenbesuche, dann wenigstens.... Man vertrug sich erst wieder, afs einwanfgjei eststand,
daf Keiner die Hand am Kniippel gehabt Ratte. Nun weiff man natiirlich, warum ‘BA fiir
Jjede Kiste den Nochweis einwang’reier Flugeigenschaften verlangt.

Einer wollte die anderen in den April schicken: Beseler Kommt uns nachhier besichtigen. Au warte,
und die Unordnung! Ein Anderer schaltete schnell, denn Keiner Kannte Beseler von Angesicht: Ja
um vier, hat er vorhin angerufen. Mit dieser Bestitigung hatte der erste nicﬁz]erecﬁnet. Nun
waren alle miftrauisch, aber alle spurten und es wurde aufgeriumt! Inzwischen bat der Andere
einen Freund um Hilfe, und der Kam dann als Beseler und besichtigte, lief sich zeigen, stellte
Fragen, bis der Schuweif ausbrach, und verabschiedete sich voll des Lobes. Uber die Ordnungstiebe
der Gruppe wurde danin in der Kneipe an der Ecke gemeinsam gelacht.

Spdter wollte einer einen Aprilscherz machen und wurde ernst genommen. Er schicKte
rojeKtsKizzen zum "Transoceangleiter BX * - mit gefristen und verchromten Flichen von 15 cm
Tiefe-an die Aeroclubzeitung fiir die ﬂlpri[nummer. Wie es so gehit, die druckt es im Mai. Mehirere
;T{tt{[cf/izeit‘?gjinften zeigten ernsthaftes Interesse und eine amerikanische Forschungsgesellschaft bot

e an.

Einer flog am Ith im Bergfalken und hing ganz oben. Ein anderer flog im Doppelraab darunter.
Als dem oberen schlecht wurde, spuckte er tn eine Tiite und warf sie iber Bord. Die traf den
unteren, und daraufhin spuckte der auch. - Merke: Man fliegt solange zusammen, bis man bricht.

Erz;zye saflen auf dem Hallendach und bauten. Bundespioniere fialfen. Ifir Lager war unbewacht
und unbefestigt - wer denkt schon an Boses in Ehlershausen. Da brach eine Herde Schweine ein.
Nach dem ersten Schreck Konnte das Lager mit einem Frontalangriff freigekdmpft werden.
Schone Schweinerei!

Einer saf lissig auf dem Sei[rﬁckﬁo[uj{ltyen und lenKte mit dem groflen Zeh. Als der sich
verkrampfte, schluyg das Steuer rum. Halt bot erst ein Transportwagnen und weil der Kopf
dazwischen blieb, gab es Personenschaden. Aber nur ein Bespannungsproblem, denn mit Nadel
und Faden hielt es wieder.(7) :

Einer wollte mit dem VW- Bus nach Bremen von Minchen aus. Um 17 Ukr in der
Maximilianstrafe zur Hauptverkehrszeit war der Sprit alle. Ein Kanister lag vorsorglich im
Wagen. Daf er voll Wasser war, wurde erst nach dem Starten bemerkt. Dann Rat es noch
ziemlich lange gedauert.

Einer wollte mal von Braunschweig aus ganz weit we liggen. So sehr weit Kam er garnicht,
dafiir aber andere, die garnicht wollten. Weil er nimlich mit dem Kranich in der Einflugschneise
von Hannover-Langenhagen Kurbelte, zogen die Verkehrsflieger Bremen vor.
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Finine safen im VW-Bus und rollten im Harz bergab. Just rollte ein Anfidnger mit Segelflugze
sie u}%erf?og[end an ifinen vorbei. Sie staunten m'dit%cﬁ[ecﬁt, als sie ifiren eigenen ﬂnﬁﬁngé); B
erkannten. Kupplungsbruch. Mit fiber 1000 Grad Kriegt man alles wieder Zusammen.

Einer saf auf der Winde in Braunschweig und die war heif. Da %am ein anderer und machte den|
Deckel auf und guckte in den Kiihler rein. Whil aber das Wasser Kochte, spritzte es auch. Die |
zweite Haut wurde dann glatt.(8)

Einer kam mit dem Spatzen beim Uberlandflug nicht soweit wie er wollte. Mit feuerroten
Leitwerk [andete er auf einer 72)17 el. Darin gab es Rindviecher. Miitterliche Kiihe waren noch
leicht zu besdnftigen, denn sie lecKten nur die Tragfliche ab. S chwieriger wurde es mit einem
Stier, der in immer neuen Anliufen das rote Leitwerk anging. Die Riickholmannschaft staunte
nicht schlechs, als sie Ifren Uberlandpiloten im Torerotrainu%antmﬂ Vor jedem neuen Anlauf
des Stieres packte er den Schwanz des Flugzeugs mit beiden inden und Gef den Stier
drunterweg ins Leere laufen.(9)

Einer flog ganz Roch in der Welle. Als die Sonne unterging, fiel ikm auf, daf es auf dem Boden
schon fast Nacht war. Da die unten aber mit dem Autoscheinwerfer blinkten, Konnte er den
Flugplatz wieder sehien und landen.

‘Einer 54;{? im Housel in Eflershausen, in dem mit dem Herzen. Da Kam just ein
Bundeshubschrauber des wegs und setzte sich dicht iber das Hiusel. Drinnen soll es furchtbar
gedonnert haben. Dann hub er seitwirts von hinnen, und seine Winde Kippten das ganze Hiusel,

um.- Klarer Flugumfall.

Einer saff im Spatz und wollte zur ( diamantenen ) Anni. Ab ordforn interessierte nur noch dej
Gleitwinkel. Der reichte bis zum Nato- :’F[ugg&ztz Enschede. Hier flogen Starfighter. Der Spatz-
Flieger Konnte also nur ein Spion seit, denn Papiere Ratte er leider Keine dabei. Das Spionage-
Kriegsbeil wurde schlieflich aber doch bei follindischer Milchsuppe begraben, die die
Flughafenpolizei Kochte.

Einer flog Uberland und einer mit. Papiere hatten beide Keine, alle Scheine abgelaufen und das '
Flugzeug nicht zugelassen. Nachgedacht haben sie erst nach der Landunyg.

Einer hiat wohl dock die Losung gefunden, man w?gﬁ ja: Studium und AKaflieg, das geht.
Studium und Midchen, geht auch. Studium, ARaflieq und Midchen, das geht nicht. Der Eine i
nach [a%em Tiberlegen zu der bisher einzigen Gruppenjutta gegriffen. Auf die Weise, meint er,
geht es doch.(10)(11

Einer fuhir die Winde zuriick und einer auf dem Motorrad hinterhier. Das war nit;’g, weil der

Motorblock gerissen war - Frost im Winter. Beim Zoll horten sie hinter der Wand ein Gesprich.
Was sind denn das fiir welche, sefien aus wie richtige Gammler und fluchen wie die Fernfahrer?
Klarer Fall: Akaflieger.

Einer fuhr auch die Winde ndchtens zuriick, aber allein. In Drewitz Konnte dann die
‘Nitribitt'nicht aﬁéyeferﬂ'gt werden, weil simtliche Transit- und sonstige Papiere fehlten. Die
‘Unifanniert;\n[fu ron mit ifim zuriick, um den benutzen Parkplatz zu finden. Dort lagen auch 4
Papiere, die Nacht war inzwischen vorbei.(12)

Einige wollten in Braunschweig einmal Luftschiff fahren. Zur Vorbereitung luden sie die
Stewardess zum Segeg[iegen eirt. .

Andere wiederum wollten nicht Luftschiff fahiren und fiillten die Schufie der Stewardess mit
nassen Bonbons. Weil diese sehr Klebten, fuhir Keiner mehr.

Einer landete vor dem Verkehrsrichter, arrogant und blasiert, wie Kurt TucholsKy solche Leute
beschrieben hat. Warum er denn als Student iberfiaupt ein Auto brauche? Fragte Etze zurick:
Vielleicht sind sie frifier mit dem Bferd zur Uni geritten? Das Urteil fiel entsprechend aus.(13)

Einer saff am Steuer eines geschleppten Objektes und verspirte Hunger. Da er fiir die
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Unterwegsration beide Hinde brauchte, ergab sich eine trtlt;gesteuerte Rolle am Seil. So kam er
unerwartet zum Kunstflugschein, auf einem Pitty-- irgendwo zwischen Drewitz und -
Marienborn.(14)

Nicht einer, sondern zwei hochibescheinte Mii- Piloten wollten sehen, wie sich's an der Porta
Westfalica segeln [ifit. Sie glitten aber nur, zuletzt in 5 m Hohe iber den Wohnhiusern am
Platzrand. Der aschfahle f[ug[eiter empfahl, sich doch bitteschon zukiinftig anderwirts den Hals
brechen zu wollen.(15)(16)

Einer startete in Waggum zur Silber-C-S trecKe nach Westen. Die Strecke schaffte er auch und
landete glatt. In der Ferne grifite der Dom vorn M, debury. Als die staatlichen Organe unter
anderem seinen Beruf erfragten, antwortete er wahrheits emdf Kapitalist . Die einwichige
Vollpension in einem Gitterfiotel erfiillte daher auch nicht seine Erwartunyg. Eine Woche vor der
Mauer schob man ifin ab--und den Bergfalken hinterfier.(7)

Otto Lentz (94%)
Hans 9. Wefeld (6%)
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10) Jorg Lentz
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12) Rodrick Differt

13) Frank Etzold
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16) Giinter Hager




.27 -

Die Geier - Story

-
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Einer wollte Kurbeln - nur zum Jux und UK,
derweil ein paar Geier steigen ai im Pulk.

Sie umkreisten einander immerfort,
alsbald langte es zum "Near missreport’




Vorbei der Spaf: der Angriff folgt brutal,
dem ?ilbten;eg[t Jetzt jfdéﬁ‘l(/{/(az

Der Hunger siegt, auch die wechselnden Proportionen,
oh Gott, soll sich des Geiers Fraf sogar noch lohinen?
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MORAL: Reizenie nen Geier nur zum Scherz-
es Konnte bringen dir den letzten Schmerz!

Entnommen dem Jahiresbericht der ﬁlkafiig Berlin 1966.
Die Story ist nicht Akaflieg-bezogen, sondern als Menetekel fir alle Segelflieger aufzufassen.
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